Recortes de prensa – Agosto 17 de 2007

EL UNIVERSAL
El huracán Dean no pasará por costas colombianas
Aunque no se espera que la trayectoria del Huracán Dean tenga incidencia directa sobre las costas colombianas, se deben mantener las debidas precauciones de seguridad para los bañistas y tránsito de embarcaciones.

La advertencia la hizo a través de un comunicado el Centro de Investigaciones Oceanográficas e Hidrográficas (CIOH).

Recalcó que durante el este puente festivo, especialmente en el norte del litoral Caribe colombiano, habrá alta probabilidad de alteración en el oleaje e incremento de lluvias y tormentas eléctricas. 

EL CIOH precisó además que en la península de la Guajira podría presentar el fenómeno de mar de leva debido al paso del huracán cerca de estas costas.
EL TIEMPO
Pánico por supuesta llegada del tsunami a Colombia pudo evitarse, porque nunca hubo peligro 
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Imagen del simulacro hecho hace dos años en Tumaco. Según el Osso, el 75 % de las alertas que envían desde Hawai se descartan. 

El Centro de Alerta del Pacífico en Colombia advirtió que Colombia no tuvo siquiera riesgo de ocurriera un tsunami y que se saltaron los protocolos previstos para este tipo de emergencias.

Era al Observatorio Sismológico del Suroccidente (Osso) al que le correspondía dar la alerta, pero los habitantes se asustaron con las noticias de televisión que anunciaban que un tsunami se aproximaba.

A las 7:19 de la noche del miércoles la noticia sobre el tsunami en camino corrió por todos los rincones del Pacífico. En Tumaco muchos se acordaron del simulacro de hace dos años y corrieron a ponerse a salvo.

En medio de las carreras hubo dos lesionados por el choque de dos motos, pero unas 70.000 personas llegaron a zonas seguras.
En Buenaventura, que no tenía experiencia en simulacros, se formó un embudo en el puente de El Piñal, pues todos querían pasar de la isla al territorio continental. El centro quedó vacío. 

En una veintena de localidades del Pacífico el susto se convirtió en vigilia pese que a las 9:10 de la noche fue cancelada la alerta que emitió el Centro Internacional del Sistema de Alerta de Tsunami del Pacífico, en Hawai.

Según el protocolo, primero el Centro de Hawai, con su sistema de monitoreo y redes sismológicas, detecta el fenómeno y envía la alarma. Después, cada país evalúa las condiciones técnicas y científicas del evento, la profundidad del sismo, el epicentro y la hora y analiza, de acuerdo con sus propias condiciones costeras, si da o no la alerta.

Si el Osso considera que debe darla, de inmediato avisa al Centro de Atención y Prevención de Desastres en Bogotá que, a su vez, decide si da la orden o no de evacuar. "Lo que pasó fue que nos dejamos afectar por el síndrome del tsunami", dijo el ingeniero Henry Peralta. 

En Bahía Solano, un paraíso del Pacífico Chocoano, a través de megáfonos, las campanas de la iglesia y la sirena de una ambulancia se alertó a 4.200 habitantes del corregimiento Valle y zonas aledañas al mar para que subieran al Cerro de la Virgen y al aeropuerto.
Hospital, a tierra firme
El gobernador de Nariño, Eduardo Zúñiga, dijo que la alerta puso a prueba. Nadie durmió.

"De todos modos se necesitan más simulacros y mejores comunicaciones porque era muy difícil el contacto", agregó el mandatario, que anotó que como medida de prevención debe construirse el hospital de Tumaco en área continental y lo mismo debe ocurrir con otras entidades.

Según el alcalde de Buenaventura, Jaime Marines, la gente del puerto respondió bien, pero se requiere una cultura de prevención porque antes y después de la evacuación debió desplegar Fuerza Pública para evitar saqueos.
LA REPÚBLICA
Huracán Dean amenaza infraestructura petrolera 

Los precios del petróleo subían impulsados por el fortalecimiento del ciclón Dean que avanzaba hacia el Golfo de México, por las islas de Santa Lucia y Martinica con vientos sostenidos de 100 millas o 161 kilómetros por hora.  El valor del crudo aumenta también por la decisión de la Reserva Federal de EE.UU. de reducir la tasa de descuento en 0,5 por ciento. Los futuros del petróleo se incrementaban a 72,54 dólares el barril. El crudo para entrega en septiembre ganaba 1,26 dólares or 1,8 por ciento, a US$72,26, en la bolsa de valores de Nueva York. El Brent para octubre aumentó 1,09 dólares o 1,6 por ciento a $70,86 el barril en el mercado bursátil de Londres. Los precios del petróleo registraron retrocesos en la jornada previa y cerraron con caídas, debido a las preocupaciones sobre el mercado de crédito, lo cual según analistas podría disminuir la demanda de crudo.
LA REPÚBLICA

Iniciativa del Pacífico Latinoamericano
El Ministro de Comercio, Industria y Turismo, Luis Guillermo Plata, participará la próxima semana, en Lima, en el “II Foro sobre la Iniciativa del Pacífico Latinoamericano”, que reunirá a los Ministros de Comercio Exterior y de Relaciones Exteriores de los países del hemisferio que poseen costas en el Océano Pacífico.   El propósito de este II Foro, a realizarse los días 20 y 21 de agosto, es de identificar y emprender acciones que permitan lograr un mayor acercamiento, mediante una cooperación activa y dinámica entre los países latinoamericanos y las naciones asiáticas de la Cuenca del Pacífico.  Este Foro da continuidad a la Iniciativa lanzada en la primera versión del encuentro, realizado los días 29 y 30 de enero en la ciudad de Cali, y mediante el cual los Ministros y de Relaciones Exteriores se comprometieron a impulsar las acciones orientadas a la facilitación y promoción del comercio, de las inversiones, del aprovechamiento de los mercados y el mejoramiento de la competitividad, buscando elevar la calidad de vida de sus poblaciones, entre otros objetivos. 

LA REPÚBLICA

Con puerto de Urabá inicia la competencia
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Un viejo anhelo de los antioqueños de tener un megapuerto en Urabá podría en el futuro replantear el direccionamiento de la carga marítima en las terminales colombianas y las sociedades portuarias. Por ejemplo, los puertos, que hoy funcionan en Cartagena, Barranquilla y Santa Marta perderían buena parte del protagonismo que tienen en materia de movilización de carga del comercio exterior colombiano.

Pese a que la iniciativa paisa está en etapas preliminares y las decisiones finales aún toman tiempo, el desarrollo de un proyecto de esas magnitudes en el Golfo de Urabá disminuiría los costos y tiempos de la movilización de carga entre el Caribe y los grandes centros de producción del centro, oriente y occidente del país.

Para Cartagena, donde sus instalaciones portuarias han sido durante mucho tiempo la vía tradicional y natural para la llegada y salida de carga de los antioqueños y bogotanos, esa competencia le restaría toneladas y contenedores por en sus instalaciones portuarias.

Aunque los voceros de las sociedades portuarias locales no se han pronunciado de manera oficial sobre el tema, se conoció que en una de esas instalaciones la carga de importación que por allí se mueve en 70 por ciento va con destino a Antioquia, mientras que de las exportaciones totales 40 por ciento son de origen paisa. En la eventualidad de que esa carga se redireccione en los próximos años a Urabá, el impacto será enorme.

Sin embargo, otras fuentes cercanas a la Sociedad Portuaria Regional de Cartagena señalaron que todas las decisiones que conduzcan a mejorar la competitividad portuaria del país son bienvenidas. "No sólo las distancias en kilómetros entre los centros de producción y los puertos son las determinantes. No se puede dejar de lado las infraestructuras portuarias ya desarrolladas, la logística de las ciudades puertos, su posición geográfica, los fletes que manejan y las navieras que las sirven. Todo ello marcará diferencia y el Puerto de Cartagena ha avanzado en ese sentido y su meta inmediata es ser más competitivo en el Caribe y para ello ha demandado del Gobierno un acompañamiento para crear condiciones de mayor competitividad. Un ejemplo de ello es que 60 por ciento del café de exportación sale hoy por el puerto de Cartagena y no por Buenaventura, que geográficamente está más cerca de los centros de producción del grano. El debate apenas empieza, pero Cartagena reclama mejores garantías para competir no sólo con los puertos colombianos, sino con los del Caribe y para garantizar su vigencia también trabaja en su Megapuerto en las instalaciones de Contecar. El grupo Sener, de España, vinculado a la operación del Puerto de Barcelona, asesora al gobierno de Antioquia en la construcción del Puerto.  Para garantizar parte de las inversiones en infraestructura, los antioqueños prevén la venta de la Fábrica de Licores, que representaría ingresos por 1.000 millones de dólares. 

Características del proyecto antioqueño El Sistema Portuario de Urabá, que impulsa la Gobernación de Antioquia en asocio con el sector privado de esa región del país, se definirá entre cinco alternativas que ya están identificadas. El megapuerto se construiría en Turbo, costa Caribe antioqueña, y según Luis Fernando Hoyos Estrada, asesor de desarrollo económico de la Secretaría de Productividad de Antioquia, se analizan las siguientes opciones:fortalecer la infraestructura portuaria existente en Turbo, hacer un nuevo puerto más arriba de Necoclí, a la entrada del Golfo de Urabá; montar un puerto de aguas profundas con sistemas de transbordo a través de barcazas, dragar la actual zona portuaria de Turbo para lograr un mayor calado y un sistema logístico bimodal (marítimo y terrestre). 
