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El Tiempo / Caribe

Inaugurada en Cartagena terminal de pasajeros de cruceros

"Vamos a trabajar para que Cartagena sea la entrada de las Indias (como en el pasado)", dijo anoche la alcaldesa Judith Pinedo. 

Sus palabras fueron en el acto de inauguración de la terminal de pasajeros de cruceros, en el muelle turístico de la Sociedad Portuaria Regional de Cartagena (SPRC).

Pinedo, improvisando unas palabras, dijo a representantes del Gobierno nacional, embajadores de Colombia y Panamá, y autoridades de turismo de ambos países, que la puesta en operación de embarque de pasajeros para los cruceros era en efecto "un hecho histórico". Y agregó que, como en el pasado, este puerto sobre el Caribe será la llave de entrada al continente.

Anoche zarpó el primer crucero, el Enchantment of the Seas, de la Línea Royal Caribbean Internacional, hacia el puerto de Colón (Panamá). Como lo recordó María Elvira Pombo, presidenta de Proexport, desde el 2004 Colombia y Cartagena luchaban por convertirse en home port. "El sueño se hizo realidad", agregó.

La operación de embarque que se inició ayer con unos 400 pasajeros del país y de Suramérica llevó al gerente de la Sprc, Alfonso Salas, a vaticinar que Cartagena moverá de aquí al 2010 cerca de un millón de turistas, de los 4 millones que tiene como meta el Gobierno Nacional para dentro de 2 años en el país.

El presidente Álvaro Uribe no pudo asistir a la cerenomia. Ofreció unas telepalabras en las que destacó la confianza de la línea Royal Caribeean para realizar sus embarques desde esta ciudad. Agregó que esta muestra de credulidad de la firma animan a otros inversionistas extranjeros para hacer negocios en el país.

Pero lo que anoche se celebró con música autóctona, brindis y sonrisas de felicidad empezará casi que de inmediato a convertirse en un reto. Como lo dijo la Alcaldesa, la meta es tener por lo menos el mismo número de pasajeros que tiene Panamá: es decir, unos 2.000 turistas por embarque. Incluso, en son de broma, Pinedo dijo que la idea era quitárselos a Panamá, para traerlos a Cartagena. A los panameños presentes no les cayó del bien el chiste. 
El Tiempo / Ciencia

Anuncian cruzada nacional para proteger corales del Caribe

En el Día Nacional de los arrecifes, se anunció la creación de una red institucional y otra de voluntarios que trabajarán por el cuidado de estos ecosistemas en los que habitan miles de peces. 

Los arrecifes más hermosos y representativos, situados en el mar Caribe, cerca de Cartagena y en San Andrés y Providencia, están en grave riesgo, al punto de que  según un estudio adelantado por la Universidad Jorge Tadeo Lozano, cerca del 70 por ciento ha muerto.

Por eso en La Heroica , y como una manera de hacer conciencia por la preservación de estos animales, se declarará oficialmente al 5 de diciembre como el Día nacional de los arrecifes, impulsado por el Ministerio de Medio Ambiente, la fundación Marviva, Diving Planet y el Instituto de Investigaciones Marinas y Costeras (Invemar). 

Esta idea está inspirada en la declaratoria del 2008 como el Año Internacional de los Arrecifes. El lugar para hacerlo es muy simbólico: se trata de las Islas del Rosario, donde está ubicada una gran porción de corales en los que la degradación se nota por todas partes.

Uno de los principales enemigos de los arrecifes en esta región de Colombia es la descarga de contaminación que reciben las Islas desde el Canal del Dique, un brazo del río Magdalena que va a parar a la bahía de Cartagena y cuyos sedimentos terminan rodeando los corales hasta matarlos. 

"La situación se agravó entre 1982 y 1984 con el dragado de caños cerca de la bahía de Barbacoas. A los corales les caía lodo y muchos murieron", explica Elvira Alvarado, investigadora de la Universidad Jorge Tadeo Lozano. 

Esos desperdicios que llegan al océano desde el interior del país también han reducido la visibilidad del mar, y por eso los buzos deben hacer inmersiones en un océano turbio lleno de troncos y ramas.

La idea, a partir de hoy y más allá del lanzamiento, es consolidar una red de voluntarios que permanentemente esté tomando datos. Esa información se entregará a la comunidad académica y científica, que liderará una evaluación continúa de su estado.

Una acción básica es invitar a los ciudadanos a reciclar para que no arrojen a las cañerías productos contaminantes que finalmente llegan al mar a través de los ríos.

Pero si alguna persona tiene la oportunidad de bucear podrá solicitar una tabla, diseñada por la Universidad de Queensland (Australia), que contiene una serie de colores codificados y que se podrá comparar con el tono real de los corales. 

De esta forma se podrá saber si está perdiendo color o se está blanqueando, es decir, si está muriendo al perder microalgas denominadas zooxantelas que viven en sus tejidos. En un coral sano, estas algas le dan nutrición y la tonalidad, pero muchas mueren por el aumento de la temperatura del agua por efecto del calentamiento global.

Esa tabla y la inscripción en ese grupo de voluntarios se podrá lograr a través de la página www.elcolordeloscorales.com. 

"Una vez la persona se inscriba, a vuelta de correo electrónico le enviaremos instrucciones para tomar muestras adecuadamente", explicó Andrés Obregón, director de la fundación Diving Planet.

Al mismo tiempo con la presentación de esa red de guardianes de la sociedad civil, también se oficializará la creación de una red de instituciones, lideradas por Parques Nacionales y el Invemar, que harán investigaciones en los arrecifes y determinará acciones para protegerlos.

¿Por qué es importante hacer todo este esfuerzo alrededor de esta especie marina? Los arrecifes de coral no solo refugian y defienden a miles de peces de los depredadores, sino que por su tamaño sirven como diques submarinos que controlan las corrientes del mar. Además, los fragmentos que se liberan por la acción erosiva de las olas forman las playas de arena blanca. 

Por eso, con su desaparición no solo se pondría en grave peligro la subsistencia de la industria pesquera, sino que aumentarían la erosión costera y las inundaciones.

Diario del Sur / Al Cierre

Entidades instruyen en cuidado del manglar

El Ministerio de Agricultura a través del Instituto Colombiano de Agricultura – ICA y el Instituto de Investigación Marina – Invemar, continúan concientizando sobre el cuidado del ecosistema del manglar. 

El ingeniero Vladimir Puentes, funcionario del Ministerio del Medio Ambiente de Colombia, afirmó que el Pacífico colombiano ha sido uno de los renglones de trabajo mas importantes ya que estas regiones están dotadas de grandes ecosistemas, los cuales por falta de cuidado de los habitantes están siendo dañados.

“Venimos trabajando con el Ministerio de Agricultura y el Instituto Colombiano de Agricultura – ICA para manejar los recursos pesqueros en todo lo que tiene que ver con la identificación de las especies y el establecimiento de cuotas globales de pesca. Esta actividad la realizamos cada año y en el mes de agosto realizamos la reunión del Comité Ejecutivo para la Pesca donde el Ministerio de Pesca tiene un asiento”, dijo Vladimir Puentes. 

“Así mismo el ministerio interviene en el plan de acción nacional para la conservación y uso sostenible de los tiburones e iniciamos trabajando este año con Coralina y la Secretaría de Pesca de San Andrés, con el Plan de Acción Nacional Caracol – Palac en esta región del país. O sea son varios frentes los que estamos trabajando. Así mismo estamos metidos en el frente que tiene que ver este año con los peces de aguas continentales y realizamos el taller internacional sobre peces ornamentales en la capital de la República que también fue auspiciado por el Ministerio del Medio Ambiente”, señaló el funcionario.

El País / Valle

Avanza el Puerto de Aguadulce


Proyección. Así quedaría el nuevo Puerto de Aguadulce.

Se espera que el terminal marítimo esté listo a finales del 2010. 

El proyecto portuario más antiguo de Buenaventura, con más de 27 años, conocido como Aguadulce y que está ubicado frente al actual terminal marítimo, está más vivo que nunca. 

Así lo señalaron sus dirigentes, quienes reiteraron que los avances y logros de otros proyectos similares, incluida la optimización de la Sociedad Portuaria Regional de Buenaventura, la duplicación de la capacidad de carga en Cartagena y la ampliación de la capacidad de manipulación de carga en Panamá, no han cambiado para nada el panorama que sobre el futuro del puerto de Buenaventura tienen ellos. 

“La competencia es saludable, hay carga para todos y Buenaventura sigue siendo el primer puerto de Colombia con un gran futuro”, dijo Germán Lozano, gerente general del proyecto. 

Aguadulce, que hasta el 2007 tuvo solo socios colombianos, hoy cuenta con inversionistas filipinos conocidos como Internacional Container Terminal Service Inc, Ictsi, compañía que adquirió el 70% del poder accionario. 

US$190 millones es el costo de la obra en su primera fase. Además, Aguadulce generará 300 empleos directos durante su primer año de funciones. 

Actualmente se encuentran en la etapa de recibo de diseños finales de construcción e inicio de la licitación para la construcción de los recintos portuarios y demás obras de infraestructura que deben iniciarse en febrero del 2009. 

Hacia finales del año 2010, como lo señalara su creador, el ingeniero colombiano Roberto Osorio, “espero ver el primer barco atracando en Aguadulce, ese es mi mayor sueño”. 

La primera etapa de la construcción física de la obra tiene que ver con la construcción de un muelle de 600 metros de largo con una pasarela de acceso al mismo pues este no estará construido sobre la base continental sino hacia fuera.
El Universal / Cartagena

Cartagena le hace frente al mar
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La línea costera de la Avenida Santander será rehabilitada ya que ha sido gravemente afectada por la erosión y requiere intervención urgente.

 A partir de enero de 2009, la Administración Distrital pondrá en marcha un plan de ejecución de obras de infraestructura cuyo propósito es recuperar las zonas costeras de Cartagena más afectadas por los efectos del cambio climático: el nivel medio del mar en ascenso y el oleaje fuerte, causantes de inundaciones y daños.

El anuncio lo hicieron los miembros del Comité Técnico de Infraestructura Costera, en una reunión que se cumplió ayer en El Universal, con la presencia de la alcaldesa, Judith Pinedo; los secretarios distritales de Infraestructura y Planeación; así como representantes de las autoridades marítimas, la Universidad de Cartagena y las agremiaciones de ingenieros locales.

En este sentido, el secretario de Infraestructura, Antonio Flórez, dijo que ya está abierta una licitación para adjudicar el proyecto de rehabilitación de la línea costera contigua al Monumento de Los Alcatraces, en la Avenida Santander, que ha sido afectada gravemente por la erosión y que requiere de una intervención urgente.

Esta obra contempla la reconstrucción de la protección rocosa de este sector (malecón), cuyo costo asciende a $320 millones.

De otra parte, Flórez comentó acerca de los avances del proceso licitatorio para la limpieza de los canales de aguas pluviales del Centro Histórico, “que nunca antes han sido intervenidos, por lo que se encuentran taponados por basuras y desechos”.

Estos trabajos costarían $300 millones y mejorarían considerablemente el drenaje en las plazas y calles de esta zona de la ciudad.

Esta labor se asemeja a la desarrollada en los drenajes de Castillogrande, cementerio de Manga, inmediaciones del Edifico Inteligente y en la Avenida del Lago; que según Flórez, “han dado resultados satisfactorios ya que han evitado inundaciones mayores”.

En este punto, la Administración criticó la falta de compromiso por parte de la Corporación Autónoma Regional del Canal del Dique (Cardique), en su tarea de limpiar los canales pluviales de algunos sectores de la ciudad, para lo cual se destinaron cerca de $2.000 millones.

“La Alcaldía cumplió con su obligación de limpiar los drenajes pluviales durante todo el año, lo que permitió que muchos barrios que tradicionalmente se afectaban con las lluvias, en esta oportunidad no sufrieran inundaciones”, indicó la Alcaldesa.

GESTIÓN 

Por su parte, la alcaldesa Judith Pinedo Flórez, se refirió a las gestiones adelantadas ante el Gobierno nacional para la obtención de recursos con destino a la implementación de proyectos para la protección de costas y playas de la ciudad.

En este sentido, la mandataria afirmó que el objetivo es asegurar la intervención del tramo entre el acceso a Cartagena por la Vía del Mar hasta El Laguito.

Para cumplir este propósito, se acudiría a la inversión que pueda hacer el Ministerio de Transporte, que serviría para desarrollar los trabajos de recuperación entre La Boquilla y el sector de la Tenaza, en la Avenida Santander. 

De la Tenaza a El Laguito el compromiso lo asumiría el Distrito.

Pinedo aclaró que “lo que se está definiendo ahora es si el Distrito entrega los recursos que tiene para este fin al Gobierno nacional para que sea éste el que ejecute la totalidad de las obras, o si cada ente realiza sus trabajos por separado”.

APOYO DEL BID

El gerente Infraestructura y Ambiente del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), Roberto Vellutini, quien también tuvo asiento en esta reunión, declaró su interés en colaborar con el desarrollo de planes para mitigar el impacto del mar en la ciudad.

El aporte de la banca multilateral consistiría en la entrega de recursos no reembolsables para el apoyo a iniciativas de mitigación y adaptación a cambios climáticos considerados en las políticas y programas intersectoriales en la región.

Esta tarea se realizaría conjuntamente con el Fondo para Prevención de Desastres del BID, lo que permitiría ampliar la acción del Distrito hacia zonas en riesgo de deslizamiento, como el Cerro de La Popa y Loma del Marión.

Vellutini aclaró que la asignación de estos fondos depende del envío de una solicitud formal por parte del Gobierno distrital, en la que se exponga la problemática de la ciudad y los planes a ejecutar; “el dinero podría estar disponible en un máximo de dos meses, luego de presentada la solicitud”.

La Alcaldesa manifestó su complacencia con esta proposición y aseveró que esta gestión se cumplirá antes de finalizar el año.

SOLUCIONES POSIBLES

En el Comité de Técnico de Infraestructura Costera, presentaron además algunas propuestas de solución para enfrentar el aumento del nivel medio del mar y las inundaciones causadas por éste durante las mareas altas en las zonas que lo circunda.

Una de las que tuvo mayor acogida entre los integrantes de la mesa interinstitucional fue la expuesta por el ingeniero Eric Thiriez, quien propone la implementación de siete estaciones de bombeo pequeñas a lo largo de las playas de Bocagrande y Castillogrande, para drenar las calles cuando llueva.

Todo lo anterior, precedido de trabajos que garanticen el cierre de las salidas al mar (y entradas de éste) en estos sectores; con una inversión aproximada de $1.200 millones.

De otro lado, el ingeniero Jaime Rendón plantea que las inundaciones por mareas altas se acabarían construyendo un muro en la orilla del agua, e instalando unas válvulas de chequeo en los desagües de agua lluvia que van a la Bahía y que solamente permitan salir el agua de lluvia por gravedad, y mediante bombas cuando suba la marea e impida el desagüe por gravedad.

“Estas válvulas tienen una función similar a las que encontramos en los inodoros y pueden funcionar por mera gravedad. Deben tener la posibilidad de poderlas graduar de acuerdo al sitio en que se instalen”, explica el ingeniero.

Mareas no se detienen

El Teniente de Navío Leonardo Marriaga Rocha, coordinador del CIOH, anticipó que las mareas altas en Cartagena se extenderán hasta la primera quincena de diciembre; siendo los días 10, 11 y 12 los que presentarán una elevación mayor del nivel del mar.

Para el 10 de diciembre a las 10 de la mañana se prevé un incremento de 31,4 centímetros; el 11 del mismo mes el nivel alcanzaría los 33,7 centímetros.

Se espera que la marea más alta se presente el 12 de diciembre a las 11:55 de la mañana, cuando el agua superaría su nivel habitual en 34,4 cm.

Los estudios del CIOH también revelan que en un lapso de 20 años, el nivel del mar en Cartagena se elevaría 6 centímetros, afectando dramáticamente a zonas como La Boquilla, en las que resultarían damnificadas cerca de 3.000 personas, así como el 25,2% de las edificaciones del sector.

Compromisos

La alcaldesa, Judith Pinedo, delegó a los funcionarios del Centro de Investigaciones Oceanográficas e Hidrográficas de la Dirección General Marítima (CIOH) y de la Universidad de Cartagena la función de realizar los estudios técnicos preliminares de cualquier incitativa que se vaya desarrollar para el control de las mareas.

De igual forma, se definió la realización de una nueva reunión del Comité en enero de 2009, en la que se prevé presentar los proyectos a desarrollar en el corto y mediano plazo.

Judith Pinedo delegó

Judith Pinedo delegó en funcionarios del CIOH y de la Universidad de Cartagena la función de realizar los estudios técnicos preliminares de cualquier incitativa que se desarrolle para controlar las mareas.

Caracol Radio /  Sociedad

China podrá detectar terremotos y 'tsunamis' con 7 segundos de antelación
China construirá su primera estación de observación sismológica del fondo marino en la ciudad de Shanghai (este) a principios del año que viene, desde la que se podrán predecir terremotos con siete segundos de antelación, y "tsunamis" con varias horas de margen, informó hoy la prensa china.

La estructura se construirá a unos 20 kilómetros de distancia de la costa de Shanghai, según reveló Wang Pinxian, de la Academia China de las Ciencias y profesor del Laboratorio Nacional de Geología Marina de la Universidad de Tongji, en Shanghai.

La estación, cuyas instalaciones abarcarán unos cuatro kilómetros cuadrados, "estará situada en el suelo del océano, lo que hará que se vea libre de las limitaciones y alteraciones de las olas", explicó Wang al diario local "Shanghai Daily".

Un tubo metálico situado en el lecho marino, cercano a la isla de Zhoushan, en la provincia oriental china de Zhejiang, estará conectado, a 300 metros de profundidad, a cables con sensores que se extenderán a lo largo de cientos de kilómetros.

Las autoridades calculan que cada kilómetro de este cable suponga un coste de dos millones de yuanes (225.946 euros, 290.810 dólares).

Una base de observación situada al este de Shanghai será la encargada del análisis de los datos, además de otra próxima a la isla de Huaniao, cerca del puente Donghai que conecta la isla de Yangshan, donde se está construyendo el que será el mayor puerto de aguas profundas del mundo, con el este de Shanghai.

Cuando finalicen las obras de la estación de observación los científicos podrán seguir en tiempo real la actividad sísmica de la zona.

Shanghai se encuentra en el delta del río Yangtsé, situado fuera del cinturón de mayor actividad sísmica del país, y no ha sufrido un desastre de este tipo en los últimos cinco siglos.

Sin embargo, en 2006 creó un equipo de rescate especializado en terremotos y las autoridades locales anunciaron la construcción de 50 refugios de emergencia para antes de 2010.

Japón ya ha construido estaciones de observación sismológica que permiten a los científicos predecir terremotos bajo el mar siete segundos antes de que ocurran.
El Espectador / Mundo

El retorno de los piratas: de villanos a héroes
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Desde el 2005 los piratas somalíes actúan intensamente en el Golfo de Adén; secuestran cargueros petroleros y exigen cuantiosas sumas de dinero por sus tripulantes. En dos años han recaudado cerca de US$200 millones. Para quienes pagan los rescates son terroristas y para la comunidad somalí son héroes que han sacado de la pobreza  al norte de su país.

En términos de piratería y de adagios populares, no necesariamente todo tiempo pasado fue mejor. De eso pueden dar fe las otrora maltratadas y hasta esclavizadas víctimas de la piratería marítima. El renacer de esta actividad delictiva, que desde hace tres años se tomó con intensidad las aguas del Golfo de Adén le ha dado un giro sin precedentes a la imagen de los temidos y odiados piratas de los libros de historia y las películas de bandidos.

Reconocidos como héroes en la costa norte de Somalia, porque han logrado sacar de la pobreza a una población acostumbrada a la miseria, dieron al traste con la tradición de tomar como esclavos a los rehenes de las embarcaciones atacadas. En cambio los 'miman' con suculentos platos preparados por chef especializados, los cuidan durante su cautiverio como el tesoro que son; pues el negocio también cambió: ahora el botín no son las joyas, ni las reliquias, sino el rescate producto del secuestro.

La piratería en el mundo es otra. Los cuchillos, las espadas, las hachas y las brújulas les dieron paso al GPS, las armas automáticas y los fusiles de largo alcance. Lo único que se mantiene intacto y que ha vuelto a renacer es el miedo de los navegantes a transitar tranquilamente por los mares del mundo. 

En el siglo V antes de Cristo los piratas transitaban por el Golfo Pérsico y el Mar Mediterráneo, su función era atacar a los barcos provenientes de la India cargados de baúles llenos de oro y plata. A la tripulación la tomaban como propia y la obligaban a trabajar como esclavos. 

Hoy el temor ronda el Golfo de Adén, un punto estratégico de comunicación entre el Mar Rojo y el Océano Índico. Por esta autopista marítima transitan entre 20 y 30 mil barcos mercantes al año, todo un banquete para los cada vez más voraces piratas del siglo XXI. En 2008 han efectuado 96 ataques, con 40 naves secuestradas y aún tienen en su poder 15 barcos con 300 tripulantes.

Los secuestrados son llevados a tres costas cercanas del Golfo de Adén, Haradhere, Eyl y Bossaso. Una vez tienen a los rehenes en su poder, no sólo se preocupan por tener en sus manos el botín, también se impacientan por el bienestar de sus víctimas. Para esto, contratan a los mejores cocineros de la zona y les ordenan preparar pollo asado, carne al estilo oriental, pescados en todas sus presentaciones, bebidas y hasta postres si así lo desean.

Si los secuestrados viven “bien” mientras son rescatados, la comunidad de esas costas no se queja en lo absoluto, pues tienen enaltecidos a los villanos del mar, porque desde que ellos redescubrieron la piratería la pobreza dejó de existir en la zona norte de Somalia.

Los piratas somalíes construyen lujosas viviendas para vivir en éstas con las mujeres más lindas de la región, compran carros último modelo y contratan a diario personas que les cocinen comida típica del mundo.

La comunidad entera vive feliz con los piratas, no le importa cómo consiguen el dinero, porque desde que desembarcan con sus rehenes el comercio se incrementa, los restaurantes no dan abasto y las tiendas siempre están bien surtidas para ellos, toda vez que son los únicos capaces de mover el aparato económico.

Hace un par de décadas la expectativa de vida era de 46 años y la cuarta parte de la población infantil moría antes de cumplir los seis años. Según los habitantes de Haradhere esto ha cambiado un poco: “los niños van a la escuela y juegan por la tarde, viven felices. No sólo celebran los piratas, nosotros también festejamos cuando secuestran algún barco, pues eso es dinero para nosotros y ventajas comerciales para las costas del norte”. Los niveles de nutrición y atención médica también han mejorado.

En 2007 los piratas somalíes recaudaron 30 millones de dólares, lo que les permitió a las costas de Haradhere, Eyl y Bossaso ubicar negocios de internet, tiendas en cada esquina y la opción de comprar generadores eléctricos a los comerciantes. 

El rescate

Los barcos mercantes más vulnerables a estos ataques somalíes son los árabes, chinos y japoneses. Estos cargueros transitan esas zonas para trasladar petróleo y productos químicos de un puerto a otro. Allí es casi imposible intentar rescates porque las aguas están infestadas de tiburones. 

Solamente los propios somalíes son capaces de navegar por ese nuevo 'Triángulo de las Bermudas'. Cuando los piratas acuerdan cuál va a ser el punto de encuentro para recoger el botín se trasladan entre 20 y 25 hombres a la zona;  esperan a que un helicóptero se ubique encima de ellos y lance la bolsa de dinero. Generalmente, el botín cae al mar y uno de los piratas es el "elegido" para nadar hasta el sitio. Éste  recibe una comisión especial por haber arriesgado su vida, al sumergirse en aguas en las que habitan miles de tiburones hambrientos. No todos sobreviven a la recogida del botín pero es un riesgo que vale la pena correr.

Los piratas sólo aceptan dinero en efectivo porque en las costas donde habitan no hay bancos, en sus lanchas tienen máquinas para contarlo, parecidas a las que usan en las casas de cambio. Cuando se cercioran que la plata está completa trasladan a los secuestrados a otro punto acordado  y allí son liberados.

México / webcast

PELIGROSO: LOS OCEANOS SE ESTAN VOLVIENDO ACIDOS
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El océano desempeña un papel importante en los ciclos globales del carbono

Científicos de la Universidad de Chicago, han documentado que los océanos se vuelven cada vez más ácidos con mayor rapidez de lo que se pensaba anteriormente Han encontrado que el aumento de la acidez se correlaciona con el aumento de los niveles de dióxido de carbono atmosférico (CO2), según un estudio publicado por la Academia Nacional de Ciencias de los Estados Unidos. `De las variables examinadas en el estudio que están vinculadas a los cambios en la acidez del océano, sólo el dióxido de carbono atmosférico muestra un constante cambio`, dijo Timothy J. Wootton, autor principal del estudio y profesor de Ecología y Evolución en la Universidad de Chicago. La cada vez más ácida agua perjudica a determinados animales marinos y podría reducir la capacidad del océano para absorber el dióxido de carbono, dijeron los autores. Los científicos han predicho que niveles más altos de dióxido de carbono en la atmósfera aumentaran la acidez de los océanos. Sin embargo, la evidencia empírica de la acidez creciente ha sido limitada. 
El nuevo estudio se basa en 24 mil 519 mediciones de pH de los océanos a lo largo de ocho años, lo que representa el primer conjunto de datos detallados sobre las variaciones de pH en zonas costeras a una latitud templada, donde el mundo posee las zonas más productivas pesca. ``El aumento de la acidez es 10 veces más rápida de lo que había sido predicho por modelos de cambio climático y otros estudios``, dijo Wootton. ``Este aumento tendrá un grave impacto en las cadenas alimentarias marinas y sugiere que la acidificación de los océanos puede ser una cuestión más urgente de lo que se había pensado, al menos en algunas zonas de los océanos``. 
El océano desempeña un papel importante en los ciclos globales del carbono. Cuando el dióxido de carbono de la atmósfera se disuelve en el agua forma ácido carbónico, aumentando la acidez de los océanos. Durante el día, los niveles de dióxido de carbono en el océano caen por la fotosíntesis que tiene lugar fuera del agua, pero por la noche, los niveles aumentan de nuevo. El estudio documentó este patrón diario, así como un aumento constante de la acidez con el tiempo. ``Muchas criaturas del mar tienen esqueletos o conchas de carbonato de calcio, que el ácido puede disolver``, dijo Catherine Pfister, profesora Asociada de Ecología y Evolución en la Universidad de Chicago y coautora del estudio. ``Por lo tanto, el aumento de la acidez de los océanos podría interferir con muchos procesos críticos oceánicos, como los arrecifes de coral o la recolección de mariscos``. 
Tatoosh que llevó a cabo el estudio en una isla en el Océano Pacífico frente a las costas de Washington, documentó que el número de mejillones y percebes cayó con el aumento de la acidez. Al mismo tiempo, las poblaciones de pequeñas especies no calcáreas de algas aumento.  

