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Las playas del Caribe se están quedando sin arena

Este recurso está desapareciendo a pasos acelerados ahora que a la erosión natural se suma el robo para alimentar una industria de la construcción en auge. 

La arena caribeña está siendo robada de noche en camiones. Desaparece tan rápido que los pueblos y las zonas con una ecología frágil quedan expuestos al oleaje y las aguas agitadas.

"En Puerto Rico, las empresas de construcción se robaban arena de las dunas de Isabela, al norte", según Ernesto Díaz, del Departamento de Recursos Naturales. Pero ahora se la llevan de la pequeña isla de Vieques, de apenas 135 kilómetros cuadrados.

Otra playa muy golpeada por el robo de arena es la de Grenada, donde se está construyendo un muro marino de 1,2 millones de dólares para proteger esta isla de 340 kilómetros cuadrados.

"La desaparición de la arena ha hecho que los pueblos de la costa norte queden muy expuestos a las aguas agitadas", de acuerdo con Joseph Gilbert, ministro de obras y medio ambiente.

Jamaica también tiene un problema grave. Al norte de la isla, salieron 100 camiones repletos de arena y dejaron mangles y un bosque de limas muy expuestos al viento y las olas. 

Se calcula que a fines de julio fueron robados unos 20.000 metros cúbicos de arena, una cantidad que podría llenar diez piscinas olímpicas, según el comisionado de minas de Jamaica Clinton Thompson, quien sospecha que funcionarios del gobierno estuvieron involucrados.

''Me sorprendió la cantidad. No se puede robar tanto sin que nadie se entere'', afirmó.

La extracción ilegal de arena en el Caribe comenzó en la década de 1970, cuando la gente, pala en mano, sacaba pequeñas cantidades para usar en la construcción de viviendas, hechas mayormente de madera.

Pero los robos aumentaron al comenzar a usarse cemento y alcanzaron niveles insospechados con el boom de la construcción de hoteles y resorts que, irónicamente, atraen a turistas con imágenes de playas inmaculadas.

Se calcula que de aquí al 2012 abrirán 80 hoteles nuevos en el Caribe, según Smith Travel Research.     

Algunas islas tienen canteras o designan ciertas playas para la extracción de arena para la construcción, pero continúan los robos en gran escala a pesar de la vigilancia policial.

Ya no se usan palas sino maquinaria pesada para cargar la arena, que se vende a 260 dólares el metro cúbico.     

''Si seguimos perdiendo arena al paso que vamos, no habrá más arena. Solo mar y sol'', dijo Gilbert.

No se sabe cuánta arena ha sido robada, pero islas como Tortola, Anguilla y San Vicente son ahora vulnerables a inundaciones, indicó Gillian Cambers, investigadora de la Universidad de Puerto Rico.

Señaló que dos tercios de la arena de las dunas de Tortola y Nevis han desaparecido.

En la isla de Carriacou, Granada, de 34 kilómetros cuadrados (13 millas cuadradas), con una población de 6.000 personas, se pierde casi un metro de playa por año debido a la extracción ilegal de arena, manifestó Gilbert.

En Barbuda, los ladrones de arena cavaron un cráter de siete metros de profundidad, dañando un depósito de agua subterránea, la cual ya no se puede utilizar, reveló el ambientalista John Mussington.

Los huracanes también hicieron que aumente la demanda de arena para reconstruir viviendas, según los gobiernos de Antigua y Barbuda.

En caso de ser atrapados, los ladrones de arena se exponen a multas bajas y condenas a prisión cortas. Hay quienes dicen que los castigos no están acorde con la falta. En Granada, por ejemplo, una persona es multada con 190 dólares, menos que el costo de un cargamento de arena.

''Uno puede ir, sacar la arena, pagar las multas y salir ganando'', afirmó Randolph Edmead, director del departamento de planificación y medio ambiente de St. Kitts.

Legisladores de Granada esperan triplicar las multas y castigar el robo de arena con hasta dos años de cárcel. En Jamaica planean imponer multas de hasta 11.000 dólares y permitir que se confisque equipo pesado usado en las excavaciones.

Algunas islas consideraron la posibilidad de importar arena para llenar nuevamente sus playas, pero dicen que es demasiado costoso y que eso no resuelve nada, ya que traslada el problema de una isla a otra.

Gilbert dijo que se siente ''horrorizado'' por lo que está sucediendo y pidió que se tomen medidas para proteger las costas. ''Hay que hacer algo porque si no nos vamos a quedar sin playas'', declaró.
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Mar de basuras en Puerto Colombia


La Triple A recoge los residuos orgánicos de la población, no los naturales que vienen con el mar y atiborran la playa.

Los turistas que visitan la playa del muelle de Puerto Colombia deben esquivar sábanas de troncos, ramas y algas regadas en la arena. A veces la espuma sube y choca con las decenas de cúmulos de desperdicios arrastradas desde el río, amontonadas a lo largo de la orilla por más de nueve meses según los caseteros del sector. Y así la basura vuelve al agua.

Algunos visitantes creen que se trata de una especie de botaderos a cielo abierto, y arrojan botellas, vasos, bolsas y cajas de plástico a las que terminan convertidas en montañas de desechos envejecidos. 

Focos de contaminación, como dice Ismael Viloria, que tiene 50 años y es mesero desde que recuerda. Dirige una asociación que agrupa a los 60 meseros que trabajan en las 22 casetas del sector. Todos los días rastrillan los inacabables residuos. Ismael se queja porque las autoridades ocasionalmente “vienen y hacen jornadas de limpieza, pero este problema es todo el año”. 

Sostiene que lleva más de nueve meses esperando que alguien le ayude a hacerse cargo de la acumulación de desechos. La Alcaldía asegura que eso es falso, y argumenta que hace dos meses realizó una jornada de limpieza. Reconoce el problema para manejar los desechos expulsados a diario por el río, pero explica que la acumulación no se debe a una negligencia, sino a la dificultad de acceso al sector. 

Una laguna, que separa a la vía de la franja de playa, no da paso para que ingresen los camiones necesarios para retirarlos, según la alcaldesa Martha Villalba. Esto se agrava porque la temporada de lluvias no ha cesado. Así ha ocurrido también en el sector del Malecón. El problema es que los vehículos podrían atascarse en el fango. La administración argumenta que en sectores como Miramar y Sabanilla, donde hay terreno seco para acceder, sí ha realizado limpiezas debidamente. Villalba afirma que, por más acumulada que esté, de ninguna manera permitirá que se queme o entierre la basura, como han planteado algunos caseteros. 

Según ella, es algo que no se debe ni contemplar, por la contaminación resultante. Los caseteros tendrán que esperar a que deje de llover. Ya se han acostumbrado a atender a sus clientes arrinconando a un lado los desperdicios.

¿Y qué hace la autoridad?

La Corporación Autónoma Regional del Atlántico (CRA), autoridad ambiental del Departamento, sostiene que la responsabilidad sobre estos amontonamientos no recae en ellos ni en la Triple A, sino en la Alcaldía. La entidad no ejerce control a la disposición de los desechos. Brinda acompañamiento en campañas puntuales de reciclaje y aprovechamiento de madera, para convertirla en carbón. 

100 libras pesa cada uno de los 3 sacos de basura que recogen cada dos días los caseteros.

El País / Buenaventura

Buscarán petróleo en Pacífico del Valle
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Exploración. El Discoverer 2 está equipado con todos los equipos necesarios para estudiar la sísmica del suelo oceánico. La embarcación, que ya ha realizado estudios similares en otras zonas del norte del país, tiene 65,15 metros de largo y 17.98 metros de ancho.

Embarcación noruega estudiará las condiciones del suelo marino. 

Desde el 1 de diciembre de este año y hasta el 28 de febrero del 2009 el barco noruego Discoverer 2 buscará petróleo y gas en el mar Pacífico colombiano, especialmente frente a las costas del Valle y Chocó. 

El objetivo de la investigación es obtener información sobre la existencia de reservas de hidrocarburos bajo el suelo submarino, a una profundidad de 60 metros. 

El estudio de sísmica marina se adelantará mar adentro desde el frente de las bocas del río Naya, en el Pacífico vallecaucano, hasta un área situada frente a la desembocadura del río Orpúa en la costa chocoana del municipio de Pizarro. 

“Además del barco Discoverer 2 se utilizará un buque escolta y de apoyo, así como luces de navegación de acuerdo a las normas marítimas internacionales, para advertir a los demás barcos de la presencia de la nave exploradora y evitar accidentes”, dijo Carmen Alicia López, ingeniera pesquera que hace parte del grupo Salomar (Soluciones Marítimas, Portuarias y Ambientales) de Santa Marta, encargado de socializar con los pescadores, madereros y otros sectores de la economía del Pacífico el tema de la exploración. 

Sobre esta labor, que cuenta con la autorización de los ministerios de Minas y Energía; Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial; y Defensa y Relaciones Exteriores, los sectores pesqueros han mostrado sus reservas. 

“Tenemos nuestras dudas pues nos puede afectar la parte de la biodiversidad. Además, desconocemos los efectos que puede causar en el ecosistema”, destacó Manuel Bedoya, líder del sector. 

Igualmente Trismila Rentería, otra vocera de las mujeres ahumadoras, señaló que se requiere una concertación con las comunidades. 

“No estamos en contra del progreso de la región, pero se requiere que nos tengan en cuenta”, destacó la líder comunitaria. 

Por su parte, la Capitanía de Puertos indicó que la investigación esta autorizada por la Dirección Marítima, Dimar. 

La motonave nórdica realizará trabajos las 24 horas del día, siete días a la semana, por lo cual las embarcaciones, grandes y pequeñas, deben coordinar con la Capitanía de Puertos para no interferir en la ruta del busque de sísmica. 

¿En qué consiste? 

La sísmica marina es una tecnología empleada para realizar estudios de la estructura de la tierra, a través de un procedimiento similar al de una ecografía en el cuerpo humano o al de una ecosonda en el mar. 

Consiste en lanzar burbujas de aire que producen un sonido que viaja a través del agua y penetra en las capas de la tierra. 

Cada capa, dependiendo de su composición y estructura, hace que este sonido rebote de forma diferente. Las ondas que rebotan son registradas y procesadas por un computador para producir una imagen de la estructura de la tierra. 

Para ello se utilizan un conjunto de pistolas de aire y un cable multidispositivo, además de un Sistema de Navegación por satélite. 

El cable que arrastra el barco hace que cambiar de rumbo o de velocidad sea muy difícil, pues generaría problemas porque los datos tienen que ser adquiridos en línea recta. 

“Por este motivo, las normas internacionales del mar le dan a los barcos de sísmica marina prioridad de navegación ante cualquier otra embarcación, sea carguero mercante, crucero turístico, pesquero o maderero”, destacó López. 

El Discoverer 2 

Esta embarcación tiene 65,15 metros de eslora (largo), 17.98 metros de manga (ancho) y es aproximadamente del tamaño de un carguero mediano. 

Además, arrastra un cable de 8 kilómetros de largo que no siempre es visible en la superficie, por lo cual se recomienda a barcos grandes o mercantes, pequeñas embarcaciones, lanchas y canoas tomar las medidas de precaución. 

Entre ellas está mantener una distancia superior a dos millas del barco y no colocar redes en su zona de influencia. 

El barco explorador trabajará en dos sectores llamados Borojó norte y Borojo sur con el fin de dar facilidades a los pescadores para adelantar sus labores cotidianas. 

Antecedentes de la exploración 

La embarcación Discoverer 2 que llegará al Océano Pacífico colombiano pertenece Wavefield ASA, una a la empresa noruega especializada en geofísica marina. 

En el año 1968 la empresa Tropical Company, conocida popularmente como la ‘Troco’, integrada por ingenieros y técnicos expertos de Alemania, estuvo haciendo algunas investigaciones en busca de petróleo en los mares colombianos, pero de sus resultados nunca se supo nada. 

En sus propias palabras 

"Debido a lo complejo de las operaciones que realizan, los barcos de sísmica marina tienen prioridad en el tráfico oceánico”. Alicia López, ingeniera y promotora del proyecto.
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Los ministros de la UE acordarán las cuotas de pesca en aguas profundas en Luxemburgo

Se tendrán en cuenta las capturas para el 2009 y 2010 de las especies de aguas profundas -como el besugo, la brótola o tiburones- y hablarán también sobre el acuerdo pesquero con Noruega. 

El 27 de cotubre, el Consejo de Pesca de la UE tratará de acordar, los Totales Admisibles de Capturas (TAC) y cuotas para los recursos de aguas profundas, que se revisan cada dos años y afectan a peces localizados a 400 metros por debajo de la superficie del mar.

Asistirá la ministra española de Medioambiente, Medio Rural y Marino, Elena Espinosa, acompañada por el consejero del ramo de Cantabria, Jesús Oria, quien este semestre representa a las Comunidades Autónomas en el Consejo de la UE.

España pedirá suavizar las restricciones que propone Bruselas para las capturas de aguas profundas en casos como el granadero de roca o el besugo.

La propuesta presentada por la Comisión Europea (CE), que discutirá el Consejo, plantea recortes anuales e incluso la prohibición en 2010 de la captura de varias especies, como los tiburones y del pejerrey, ya que los informes científicos indican que estos recursos están en una situación delicada.

La pesca en aguas profundas, aparte de ser un complemento para las flotas que se dedican a especies de más valor comercial, está adquiriendo más importancia para los consumidores, en el caso de peces como el sable negro.

En concreto, el Gobierno español solicitará más "flexibilidad" en dichas cuotas, en caladeros en los que faena la flota española, como el mar Cantábrico, Golfo de Cádiz, el Golfo de Vizcaya o el Gran Sol.

Por ejemplo, para los pescadores españoles que extraen besugo (también llamado voraz en Andalucía) es importante poder usar en diciembre de 2009, una vez agotada su cuota anual, el 10% de la que le corresponde para el año siguiente porque durante ese mes y por las fiestas navideñas ese pescado se vende a un precio más alto.

Otra petición española, respecto al besugo, es suavizar la talla mínima de 35 centímetros que ha propuesto Bruselas. 

España defiende que ese requisito se debe introducir de manera gradual y de una forma más mitigada para evitar los descartes, es decir que las capturas no deseadas de peces que después son arrojados al mar.

Por otro lado, los ministros hablarán sobre las negociaciones entre la UE y Noruega para los TAC de los recursos que gestionan conjuntamente.

En este punto, España pedirá que en el intercambio de cuotas se mantenga el cupo de bacalao ártico que da Noruega y que beneficia a la flota española.

Los Veintisiete aprobarán, además, una autorización a la CE para que negocie en nombre de la UE en la próxima reunión de la Comisión Internacional para la Conservación del Atún Atlántico (ICCAT, siglas en inglés) -que gestiona las pesquerías de atunes- y que se celebrará en Marraquech (Marruecos) en noviembre

La Nueva España
Varias especies marinas del Cantábrico, al borde de la extinción por la pesca ilegal

El área protegida de la superficie litoral española es sólo del 0,05 por ciento, mientras que Naciones Unidas exige que aumente hasta el 10 por ciento en 2012

La pesca ilegal en el Cantábrico causará la desaparición de varias especies de peces. Así lo asegura la organización de conservación marina Oceana, que en colaboración con la Fundación Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente, Medio Rural y Marino ha realizado un estudio sobre los fondos marinos de Asturias, Galicia, Cantabria y el País Vasco. La organización alerta además sobre la existencia de manchas de hidrocarburos en el litoral cantábrico. 

Según Xavier Pastor, director ejecutivo de la asociación, las causas principales de la escasez de peces son los excesos en la pesca y la utilización de artes destructivas que incumplen la ley. Para Pastor, es esencial un acuerdo internacional similar al Protocolo de Kioto; «la crisis pesquera tiene una importancia mundial, es el segundo problema ambiental después del cambio climático», destacó. 

La intención de la expedición era localizar áreas marinas que pudieran ser protegidas, ya que en 2010 el Gobierno ha de entregar a la Unión Europea una lista para incluirlas en una red de zonas de conservación. Además, según el convenio de biodiversidad de Naciones Unidas, el 10% de la superficie marina del planeta debe estar protegida en 2012. Actualmente el área protegida de la superficie marina española es sólo del 0,05 por ciento. 

Los datos de este estudio se han presentado en el contexto del Congreso Mundial de la Naturaleza, que desde el domingo se celebra en Barcelona, organizado por la Unión Internacional para la Conservación de la Naturaleza (UICN). Y además del Cantábrico muchos otros ecosistemas se verán seriamente afectados en los próximos años. 

Unos de los mayores afectados por los cambios que el planeta está experimentando serán los países latinoamericanos, a pesar de que estos estados sólo emiten el 6 por ciento de los gases de efecto invernadero causantes del fenómeno. Según las estadísticas, cerca de 77 millones de personas de estos territorios tendrán problemas para acceder al agua en el año 2020. 

Ésta es tan sólo una de las conclusiones del informe elaborado por el Banco Mundial y presentado por la vicepresidenta de esta entidad para América Latina y el Caribe, Pamela Cox, en el marco del congreso. Cox ha alertado de que el cambio climático tendrá consecuencias «devastadoras» no sólo para el medio ambiente y la economía de estos países, sino también para la salud de cientos de millones de personas. 

La falta de agua potable y el aumento de las temperaturas supondrán además una extensión de enfermedades de tipo tropical como la malaria, el paludismo (que tan sólo en Colombia ha pasado en dos décadas de 400 a 100.000 casos) o el dengue (en México, Brasil, Perú y Ecuador), y otras patologías infecciosas. 

A todo ello se suma el incremento de las catástrofes naturales: mayor intensidad de los grandes huracanes -como el «Katrina»-, cuya frecuencia aumentará (por cada grado de aumento de la temperatura se incrementarán en un 26%) provocando pérdidas multimillonarias -difícilmente asumibles por países en desarrollo-, sin contar además con el coste en víctimas humanas que suelen conllevar. Además, si continúa creciendo el nivel del mar, algunas ciudades ribereñas comenzarán a tener graves problemas, como la colombiana de Cartagena. 

También la «agonía» de los bosques tropicales (que podrían disminuir hasta un 80 por ciento si las temperaturas suben entre 2 y 3 grados), la disminución de los arrecifes de coral en el Caribe o la desaparición -antes de 2050- de hasta el 25% de las especies de mamíferos de México. 

Igualmente el cambio climático tendrá un efecto directo en la economía agrícola de Latinoamérica, uno de los graneros del mundo, que verá cómo se reduce la superficie utilizable por determinados cultivos, con una pérdida de la producción (hasta el 80% en México) y, por consiguiente, de empleo. 

Los líderes de la alianza de pueblos indígenas del Amazonas y de países africanos y asiáticos aseguraron que los más de mil millones de pobres que dependen de los recursos que desaparecerían con el cambio climático se enfrentan «a un desastre económico y cultural» si el esfuerzo para reducir la emisión de gases de efecto invernadero no respeta sus derechos. Diversas previsiones apuntan a que en 2030 el planeta necesitará un mínimo de 515 millones de hectáreas más para atender a la agricultura, los biocombustibles y la industria de la madera: una cifra que duplica la cantidad de terreno disponible. 

La vicepresidenta Cox apuntó al final de su intervención «lo cruel e irónico» que resulta que aquellos que no tienen casi ninguna responsabilidad en generar el problema sean al mismo tiempo los más vulnerables y los que menos recursos tienen para adaptarse. 

BBC MUNDO

El hielo del Ártico cada vez más fino
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En algunas regiones el hielo disminuyó hasta 49 centímetros.

El grosor del hielo que cubre al mar Ártico se redujo hasta 49 centímetros en algunas regiones durante el invierno pasado, tal como revelaron datos obtenidos por satélite. 
Según un estudio llevado a cabo por científicos británicos y publicados en la revista Geophysical Research Letters (Letras de Investigación Geofísica), el grosor del hielo se había mantenido constante durante los pasados cinco inviernos. 

Pero los nuevos datos ofrecen una prueba definitiva de que el volumen del hielo del Ártico está disminuyendo, afirmaron los investigadores del Centro de Observación y Modelado Polar de la Universidad de Londres, que forma parte del Centro Nacional de Observación de la Tierra del Reino Unido. 

Los científicos encontraron que en el invierno pasado el hielo se adelgazó en promedio unos 26 centímetros por debajo del promedio invernal de 2002 a 2008. 

Pero no se trata solamente de una cuestión de grosor. Katherine Giles, principal autora del estudio, dijo a la BBC que en septiembre de 2007 la superficie de hielo del mar Ártico se redujo a 4,13 millones de kilómetros cuadrados. 

El nivel más bajo que se había registrado previamente era de 5,32 millones de kilómetros cuadrados. 

Amplia cobertura 
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Es la primera prueba de que el volumen de hielo Ártico ha disminuido.

La doctora Giles explicó que estos últimos registros fueron obtenidos vía satélite, lo que permite "obtener información de todo el océano Ártico y continuamente". 

"Todas las otras técnicas, como perforaciones, submarinos o aviones, están limitadas tanto por el tiempo como el espacio", señaló. 

"Con éstas solamente podemos obtener muestras de áreas relativamente pequeñas y no podemos tener una serie continua en el tiempo. Éste es un ambiente muy inhóspito, así que los experimentos de campo en invierno son logísticamente muy difíciles". 

Las mediciones fueron registradas por medio de un radioaltímetro abordo del satélite Envisat de la Agencia Espacial Europea. Este aparato dispara pulsos de ondas electromagnéticas hacia el hielo, que a su vez las refleja hacia un receptor en el satélite. 

El tiempo que tardan las ondas en completar este viaje de ida y vuelta es registrado en el altímetro y con un cálculo relativamente sencillo se puede obtener la altura de la capa de hielo sobre la superficie marina. 

Debido a que una décima parte del hielo queda sobre el nivel del agua, esto permite calcular el volumen total y el grosor del hielo en esa ubicación específica. 

¿Hasta cuándo habrá hielo? 

Tal como señaló el doctor Seymour Laxon, co-autor del estudio, los resultados del proyecto están siendo utilizados en los estudios de modelos de clima para delinear las proyecciones de lo que ocurrirá en el futuro. 
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Los datos fueron obtenidos por el satélite Envisat de la ESA.

"Todavía hay muchos debates sobre cuándo podría desaparecer el hielo marino del Ártico" explicó el investigador. Hace unos cinco años, las proyecciones promedio indicaban que podría desaparecer en el año 2080". 

"Con esta última evidencia de derretimiento podríamos pensar que los modelos más acertados son los que indican que el hielo desaparecerá entre el 2030 y el 2040". 

"Pero todavía hay mucha incertidumbre", concluyó Laxon. 

La investigación satelital del Ártico está siendo financiada por la Unión Europea y el Consejo de Investigación del Medio Ambiente. 

