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Las medidas adoptadas por el Gobierno Nacional se aplicarán desde hoy. Agilizar la nacionalización de mercancía, adición de equipos para cargue, algunas de las acciones. Superpuertos coordinará proceso en el terminal. 

Un plan de choque para descongestionar el principal puerto colombiano sobre el Pacífico adoptó ayer el Gobierno Nacional. 

La decisión se tomó tras realizarse una reunión extraordinaria en la que participaron el ministro de Transporte, Andrés Uriel Gallego; el gobernador del Valle, Angelino Garzón; el alcalde de Buenaventura, Saulo Quiñones; representantes de la Sociedad Portuaria Regional, la Superintendencia de Puertos, Colfecar y otras entidades que hacen parte de la cadena logística del comercio exterior. 

Con la puesta en marcha del plan se pretende agilizar la salida de carga de los recintos del terminal marítimo y, de paso, evitar que éste colapse. 

Entre las acciones que comenzarán a aplicarse desde hoy figuran la liberación de la obligatoriedad del pesaje de las mercancías en básculas limitándose a casos especiales. 

Para lo anterior, los transportadores y todos los actores directos se comprometieron a una autorregulación del peso en sus tractomulas. 

La Sociedad Portuaria y los operadores acordaron agilizar la adición de equipos de cargue y descargue de mercancía. 

La Dian se comprometió a agilizar los tiempos de nacionalización de la carga. 

Asimismo, se anunció la aplicación de recargos para quienes, a partir de los tres días de arribo de la mercancía no la evacúen de los recintos portuarios. Antes se daban cinco días. 

El Ministerio de Transporte también ordenó la apertura, desde hoy, de la vía alterna-interna de Buenaventura, con miras a agilizar la entrada y salida de los vehículos de carga. 

Entre esta semana y la próxima, el Gobierno emitirá unos decretos para eliminar trámites relacionados con la inspección de mercancías. Esto se hará de manera conjunta con la Dian, el ICA, Invima, Policía Antinárcoticos y Sanidad Portuaria. 

Al conocer las medidas tomadas, los gremios coincidieron en señalar que esperan que éstas sean decisivas. 

"Nos parecen buenas, pero creemos que de nada servirán, pues lo principal es adecuar la vía para evacuar la carga", dijo Jorge García, director de la Asociación de Camioneros. 

El directivo destacó el esfuerzo de la Sociedad Portuaria para superar la congestión, pero señaló que la responsabilidad no es sólo de esa entidad, sino de toda la cadena logística. 

Más culpa. En ese sentido, el ministro de Transporte, Andrés Uriel Gallego, compartió el grado de responsabilidad por esta crisis. 

"Todos tenemos la culpa, pero lo importante ahora es sacar adelante el plan de contingencia con la colaboración de todos en aporte de equipos, reducción de tiempos de trámite y los procedimientos, que deben ser más ágiles", precisó el funcionario. 

Igualmente, el alcalde Saulo Quiñones dijo que una de las metas es evacuar más de seis mil contenedores, represados hace más de dos semanas. 

"Funcionarios de la Superintendencia de Puertos y del Ministerio de Comercio así como de otras entidades llegarán hoy en Buenaventura, para hacer seguimiento a las medidas de choque", agregó. 

La Superintendencia liderará el proceso de reorganización de la disposición de carga en los recintos portuarios. 

Frente a esta situación, directivos del terminal destacaron el esfuerzo del Gobierno Nacional en participar más activamente en la solución de la crisis que vive actualmente el principal puerto del país. 

"Con el interés de seguir trabajando para descongestionar el terminal, vemos con satisfacción estas medidas que se han tomado para superar la coyuntura que atraviesa el primer puerto de Colombia, sobretodo por los problemas de la vía Buga-Loboguerrero", dijo Víctor Julio González, gerente de la Sociedad Portuaria. 

Colfecar y el sector naviero se mostraron dispuestos a seguir aportando su esfuerzo para sacar adelante el terminal. 

Los operadores portuarios calificaron como positivas las medidas, pero exteriorizaron su temor que, al convertirse la Sociedad en operador, se generen competencias desleales con el sector que siempre ha estado presto a participar en la actividad portuaria local. 

	El dato clave
Los empresarios del Valle le solicitaron al Gobierno que cumpla con el cronograma para la contratación y ejecución de la doble calzada a Buenaventura y el dragado canal de acceso.


	


Se alarga cierre de vía 

El Instituto Nacional de Vías, Invías, anunció que hace todos los esfuerzos para tratar de dar paso este viernes, aunque sea restringido, por la vía Alejandro Cabal Pombo. 

Sin embargo, existe cierto pesimismo, dado que las labores de limpieza se dificultan por la caída de piedra. 

"Ha sido muy difícil y riesgoso el trabajo de remoción, pues continúa cayendo material, lo que hace que sectores que teníamos despejados vuelvan a cubrirse", dijo Enrique Martínez, director de Emergencias de Invías. 

El funcionario destacó que en La Balastrera, se trabaja las 24 horas del día con el propósito de superar la emergencia, que hoy completa tres días. 

Técnicos del consorcio Progreso Buga, que tienen a su cargo la recuperación de la vía Buga-Buenaventura, le aseguraron a las autoridades del Puerto que la carretera sólo sería habilitada el sábado. 
____________________________________________________________________________


Otras acciones 

La Sociedad Portuaria Regional de Santa Marta facilitará dos equipos especializados para movilizar contenedores. 

De la Florida, Estados Unidos, llegarán en 30 días dos máquinas alquiladas. En una semana se adquirirán ocho equipos portacontenedores. Se habilitarán más espacios en los terrenos de la zona franca para depositar contenedores. 

Se reforzarán los puentes de Santa Rita y Entreríos, en Cali, para asegurar el paso de vehículos de hasta 30 toneladas o tres ejes. La Sociedad Portuaria agilizará la puesta en servicio de la puerta Pekín, de ingreso al terminal, que se remodela actualmente. 

Las entidades generadoras de trámites y pagos extenderán sus horarios. Lo mismo harán los agentes de carga. Suspensión transitoria del pesaje en la báscula de Mediacanoa. 

Reacciones 

- Julián Domínguez, presidente de la Cámara de Comercio de Cali. 

“La Sociedad Portuaria debe seguir con el plan de contingencia trazado, buscando mecanismos que permitan la rápida descongestión y establezcan vías permanentes de comunicación”. 

- Fernando Garcés Lloreda, operador portuario. 

“Esta congestión ha ocasionando altos costos a la cadena logística del comercio exterior colombiano. Esto se veía venir desde que la Sociedad Portuaria le solicitó al Inco la prórroga de la concesión”. 

- Alexánder López, senador. 

“El derrumbe a la altura del Kilómetro 54 era previsible, en la medida en que no se han tomado las precauciones para garantizar la plena operación de las vías de acceso al Puerto”. 

Lista de cifras 

- 1.000 contenedores se trasladarán al patio de Zelsa.- 12 barcos llegarán en los próximos días con 2.316 contenedores. - 10 barcos están atracados.- 8 grúas comprará la Sociedad Portuaria. - 3 motonaves esperan turno. - 20 portacontenedores tiene el terminal.
_________________________________________

EL UNIVERSAL

Por emergencia en Buenaventura
Aumentan movimientos de carga en puerto de Cartagena

Barcos portacontenedores con carga de importación y tractomulas con mercancía de exportación están siendo desviados hacia el puerto de Cartagena, ante la drástica reducción de operaciones portuarias marítimas en Buenaventura (Valle) por el taponamiento de la vía que la comunica con Buga.

La emergencia en el señalado puerto del Pacifico colombiano es considerable, hay considerables represamientos de carga desde la mañana del pasado lunes, tras un enorme derrumbe en la carretera principal que lo conecta, por lo que ya el martes en Cartagena se incrementaban sus movimientos portuarios, hasta alcanzar ayer 20% más de lo habitual.
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ARCHIVO , 
LA CAPACIDAD LOGÍSTICA de Cartagena en materia portuaria es tomada en cuenta por empresarios y transportadores afectados por la contingencia operativa en Buenaventura.




El gerente comercial de Muelles El Bosque, Alan Duque, consultado por El Universal respecto al asunto, precisa que en lo concerniente a logística, este terminal tiene suficiente capacidad para atender la sobredemanda de servicios operativos que se presente en cualquier sentido, sea de entrada o de salida de mercancías.

Sólo hacia esta empresa portuaria habían sido desviados, en los tres primeros días de la emergencia (hasta el miércoles), cinco buques que tenían a Buenaventura como destino, comenta Duque.

Los buques por su cuenta empiezan a mover más carga tanto de exportación como de importación, aumentando al doble sus movimientos en Cartagena, en una oferta frontal de servicios donde la nave que descarga, trata de zarpar nuevamente llena con productos de cualquier otra empresa de comercio exterior.

SUBEN FLETES

La contingencia en Buenaventura ha originado alzas en los costos de los fletes hacia Cartagena por vía terrestre, en vista de que ahora más exportadores tratan de sacar sus productos por este puerto, lo que está siendo aprovechado por los grandes transportadores de carga pesada para ajustar el valor de lo que a su juicio, ha sido por mucho tiempo un manejo descompensado de tarifas en detrimento de sus intereses económicos.

A su tiempo, explica Alan Duque, los importadores graneleros, especialmente los de maíz y trigo, tratan de aumentar sus pedidos por flete, es decir, traer por Cartagena buques más grandes para abastecerse mientras se normaliza la situación en Buenaventura, adonde sólo arriban embarcaciones medianas con este tipo de productos.

Pronunciamientos iniciales de las autoridades del Valle indicaban que la carretera obstruida estaría inhabilitada al tráfico automotor en general, al menos cuatro días, pues según cálculos preliminares, a la vía cayeron más de 50.000 metros cúbicos de piedra y tierra.

Alrededor de 900 tractomulas permanecían todavía ayer a ambos lados de esta carretera principal, en espera de que fuera superada la situación por parte de las autoridades correspondientes.

CON LOS OJOS EN LA COSTA

Con frecuencia se presentan avalanchas en las carreteras del Pacífico colombiano, y esto tiene a los transportadores de carga que operan hacia esos destinos, mirando hacia la Costa Caribe, pues muchos de ellos piensan seriamente en modificar sus itinerarios, porque están perdiendo mucho dinero, manifestaron varios de los afectados en declaraciones a medios nacionales de radio y televisión. 

En tanto, “acá tenemos suficiente capacidad para atender los incrementos operaciones que se presenten de carga y descarga”, manifiesta Alan Duque en referencia a Muelles El Bosque, reflejo de las buenas condiciones generales de Cartagena en materia logística y de infraestructura en sus terminales.

Este diario intentó hablar también con la Sociedad Portuaria Regional de Cartagena sobre esta eventual situación, pero las personas autorizadas para hacerlo no estaban en sus oficinas, expresó un funcionario de la compañía.

Decisiones y acciones determinantes
, COLPRENSA CALI 

Empresarios del Valle agremiados en la Cámara de Comercio de Cali solicitaron al Gobierno Nacional que cumpla con el cronograma para la contratación y ejecución de las obras de la doble calzada Buga-Buenaventura y el dragado del canal de acceso al Puerto, decisiones que no dan más espera. 

Igualmente pidieron, para la descongestión del puerto, se definan nuevas áreas de depósito de carga, como las zonas francas. 

LO PREPONDERANTE

El presidente de la Cámara Colombiana de la Infraestructura (CCI), Juan Martín Caicedo, le propuso ayer al presidente Álvaro Uribe, un “plan básico mínimo de obras” para afrontar el reto de la competitividad.

Dicha estrategia podrá ser tenida en cuenta por el Gobierno en su Plan de Desarrollo 2006- 2010. 

El gremio de la infraestructura le propuso al Gobierno la planeación y priorización de proyectos, que a criterio de la CCI son: corredores Interior-Buenaventura, Interior-Costa Caribe, consolidación de pasos de frontera, proyectos de conexión ciudad-región para Bogotá, mejoramiento del sistema aeroportuario y aeronáutico, desarrollo portuario alterno sobre el Pacífico, hidrovía del Meta y operación de los corredores férreos rehabilitados. 

MEDIDAS POR EMERGENCIA 

Después de una reunión entre el gobierno y los gremios, se determinó, para mitigar la congestión en el puerto de Buenaventura, incrementar de forma sustancial la tarifa de bodegaje después de 10 días, la adquisición de 8 nuevas grúas de cargue y descargue, y la habilitación de dos lotes de 100 mil metros cuadrados (Zona Franca) para el almacenaje de contenedores.

_________________________________________
EL TIEMPO

Agosto 30 de 2006 

Impondrán sanciones a transportadores que no contribuyan a evacuar el puerto de Buenaventura 




Foto: Héctor Zamora / EL TIEMPO

Aún es incierto cúando se abrirá de nuevo el paso en la vía Buga-Loboguerrero, que comunica a Buenaventura con el resto del país.

Ayer continuaba la remoción de los 50.000 metros cúbicos que taponaron la vía y agudizaron desde el lunes la congestión de la carga.

"Les saldrá más caro pagar la multa que nacionalizar la mercancía", dijo el gobernador del Valle, Angelino Garzón, tras una reunión con el ministro de Transporte, Uriel Gallego; el director de Analdex, Javier Díaz, y el presidente de Colfecar, Jaime Solórzano.

Se acordaron 12 acciones para agilizar los trámites, incluida la apertura de la vía 'alterna interna' en Buenaventura, una obra que ha tenido varios retrasos.

Pero no se definieron las soluciones viales esperadas. La crisis despertó una contrapunteo sobre las responsabilidades de distintos sectores y el Gobierno.

El gerente de la Sociedad Portuaria Regional de Buenaventura, Víctor Julio González, le pidió a Díaz hablar con sus empresarios para que no tengan la mercancía más de 10 días en el puerto, porque algunos de ellos convirtieron el terminal en bodega. El almacenamiento en los puertos del mundo es máximo de ocho días.

Solórzano les solicitó a los importadores y exportadores mover mercancía no solo las 24 horas, sino también los sábados y domingos.

González insistió en que el puerto continuará con su jornada continua, lo mismo que la Dian y la Policía Antinarcóticos, pero importadores y exportadores deben trabajar al mismo ritmo.

Otras acciones

Para agilizar el despacho de mercancías se acordó también eliminar el pesaje de camiones entre Buga-Loboguerrero, mientras se supera la congestión. "Es un acuerdo de confianza entre las partes", dijo Garzón.

No se habló de la solicitud que hizo en julio pasado la Sociedad Portuaria en el sentido de convertirse en un operador y que es planteada como una solución a la congestión que experimenta el terminal desde abril pasado, tiempo en que ha tenido que soportar seis cierres de la vía.

Tampoco se habló de la prórroga de la concesión en el puerto, pedida por la Sociedad Portuaria. No obstante, esa entidad ya decidió comprar cuatro máquinas porta contenedores y alquilar maquinaria pesada para mejorar sus maniobras. Eso sí, se advirtió que una vez finalizada la concesión este equipo no se devolverá al Gobierno.

El Ministro de Transporte confiaba en que hoy, a las 4:00 de la tarde, se abrirá el paso en el tramo Buga-Loboguerrero.

Aunque el martes el personal trabajó las 24 horas en La Balastrera, kilómetro 66 de la vía Buga- Loboguerrero, el jefe de emergencias del Invías, Enrique Martínez, dijo que la roca continuaba desprendiéndose y no se comprometió con una fecha de apertura.

Entre tanto, la vía Loboguerrero-Kilómetro 18-Cali fue habilitada para doble troques en ambos sentidos. Solo pueden transportar un contenedor para evitar que las calles de la capital del Valle colapsen.

PORTAFOLIO

Agosto 30 de 2006 

Contingencia para Buenaventura

El acuerdo de la cadena logística busca descongestionar La Sociedad Portuaria en los próximos 15 días.

Apartir de hoy los propietarios de la carga de importación que mantengan almacenadas sus mercancías por más de 10 días en el puerto de Buenaventura, tendrá una multa considerable.

Esta es una de las medidas que adoptó la Sociedad Portuaria Regional de Buenaventura para tratar de descongestionar el terminal marítimo, el cual está al bordo del colapso.

Ante la problemática de almacenamiento de carga en el terminal y su posible agudización por el cierre de la vía en el sector de Buga-Loboguerrero, los sectores de la cadena logística se comprometieron a trabajar conjuntamente para descongestionar el puerto.

Entre los compromisos están la entrada al servicio inmediata de la vía interna alterna, desde el sector del Sena.

Se reducirá el tiempo de nacionalización de mercancías de importación y Analdex se comprometió a que los empresarios retiren sus mercancías en el tiempo prudencial, y así evitar que el puerto siga convertido en una bodega de inventario de las empresas.

Las autoridades municipales tomarán medidas especiales para organizar el tráfico al ingreso a Buenaventura. Para ello la Sociedad Portuaria contribuirá para el pago de los guardas de tránsito.

Así mismo, el Ministerio de Transporte ordenó que se suspenda temporalmente el pesaje de las mercancías en el corredor de Buga a Buenaventura, con el fin de ganar tiempo. 

Para ello Colfecar y los transportadores se comprometieron a practicar una autoregulación de peso, con el fin de evitar que por la violación al acuerdo se puedan caer los puentes.

Así mismo, las autoridades autorizaron a los camioneros a transitar por Cali, siempre y cuando el peso de la carga y vehículo no exceda las 30 toneladas.

Por sus parte, la Sociedad Portuaria se comprometió a adquirir cuatro grúas y alquilar cuatro más, con el fin de atender directamente la operación porturia.

También se hará la reparación de los equipos de los operadores portuarios que se encuentran en malas condiciones.

______________________________________________________________________

PORTAFOLIO

Editorial

Las desventuras de Buenaventura

Lo que está sucediendo en el puerto de Buenaventura por estos días es una voz de alarma. Un incremento en el volumen del comercio exterior -que se viene presentando no sólo en Colombia sino en todos los puertos del mundo tiene al borde del colapso a nuestro principal terminal marítimo sobre el Pacífico.

Ha habido últimamente, es cierto, un incremento en el comercio exterior de nuestro país. Pero ello no debería generar una hecatombe en Buenaventura como está sucediendo, si en este puerto se hubieran hecho a tiempo las adecuaciones físicas y de equipo que requiere la atención del crecimiento del comercio exterior. Recordemos que por Buenaventura se moviliza aproximadamente el 60 por ciento de la carga de entrada y salida del país. Por eso las inversiones oportunas en el puerto del Pacífico resultan cruciales para asegurar la inserción de nuestro país al comercio internacional.

En efecto, en lo corrido del año el crecimiento de las importaciones ha sido del 20,7 por ciento mientras que las exportaciones (en toneladas métricas netas) se han incrementado en un 13,7 por ciento. Quizás lo más notable ha sido el salto impresionante de las importaciones provenientes de China (la mayoría de las cuales llega por Buenaventura) que entre junio del 2005 y el mismo mes del 2006 crecieron 58,8 por ciento.

Pero lo cierto es que Buenaventura, aún resentida por los graves contratiempos que tuvo la carretera de Buga al puerto durante la Semana Santa debidos al intenso invierno que experimentó el país en el primer trimestre del 2006, ha entrado en estas últimas semanas en una virtual catalepsia. Que desde todo punto de vista resulta inaceptable. Pero que, además, es una grave advertencia de lo que puede acontecerle al país si no se toman medidas radicales para modernizar y ensanchar con prontitud las facilidades portuarias de Buenaventura.

A la fecha, por ejemplo, entre el 30 y el 40 por ciento de las vías internas del puerto (que deberían estar habilitadas para la movilización de la carga y de los camiones) están dedicadas a almacenar contenedores que no caben en sus patios usuales. La sociedad portuaria que maneja el puerto está haciendo esfuerzos para modernizar sus equipos de manipuleo de carga, pero se ha encontrado con que el incremento del comercio mundial (muy especialmente por el fenómeno de la China) tiene copados a los fabricantes de equipos. 

Tal es el caso de una nueva grúa pórtico que le permitirá aumentar en un 33 por ciento la capacidad de descargue a Buenaventura, pero que sólo podrá recibir en junio del 2007, pues los proveedores internacionales están desbordados ante pedidos similares que les están haciendo desde todos los puertos del mundo. Igual acontece con cuatro grúas de apoyo que también ha adquirido la sociedad portuaria pero que sólo recibirá, por la misma razón, hasta el año entrante.

El Gobierno también ha incurrido en tardanzas para solucionar -en lo que le corresponde las graves emergencias que vive Buenaventura. Este es el momento en que sólo hace pocos días el Ministerio de Transporte aceptó que era de su resorte y responsabilidad asegurar unos adecuados niveles de dragado en el puerto. El lote que anteriormente ocupaba la zona franca, entregado en comodato a la Alcaldía, debe habilitarse prontamente para organizar allí en un nuevo patio de logística que requerirá inversiones del orden de 42 millones de dólares. Y, por último, se hace apremiante que la variante de acceso al puerto que descongestionará el tráfico pesado que entra o sale del puerto se de al servicio lo más prontamente posible.

En síntesis: es apremiante que la sociedad portuaria y las autoridades nacionales y locales se pongan de acuerdo para poner en práctica (cada quien dentro de la órbita de sus competencias) un plan de emergencia para desembotellar a Buenaventura. 

Pero a mediano plazo -que en estas materias se confunde con el corto plazo el país requiere con urgencia, si no quiere seguir viviendo las desventuras que hoy padece Buenaventura, de dos decisiones de gran aliento: la primera, construir una verdadera variante de especificaciones más seguras en la vía que conduce de Buga a Buenaventura. Y la segunda, comprender que más temprano que tarde tenemos que emprender la construcción de un nuevo puerto sobre el Pacífico. De estas dos obras depende que Colombia esté preparada para afrontar como debe ser el siglo XXI.

_________________________________________
LA LIBERTAD
	Reporta la Capitanía
El puerto de Barranquilla con alto nivel de seguridad

*En lo corrido del año sólo se presentaron tres incidentes menores, contra 17 que se presentaban hace tres años. 

Por SANTOS SUÁREZ BADILLO
Redactor Económico

En los actuales momentos el puerto de Barranquilla es seguro y protegido, pues todas las acciones que se planearon y ejecutaron arrojaron los resultados favorables esperados.
La afirmación fue hecha por el Capitán de Puerto, Víctor Hurtado Irurira, quien indicó que de los 17 siniestros que se registraron en el 2003, se pasó a tres leves en el 2006. Uno de ellos ocurrió en una maniobra de atraque en el muelle de Colterminales.
"Ninguno de estos siniestros del presente año ocurrieron por calado ni por situaciones adversas a la nave, si no, posiblemente por factores humanos", aseguró.
Explicó que esto nos indica que la estructura organizacional del puerto de Barranquilla se está desarrollando de la mejor manera.
"Tenemos implementada una matriz del riesgo, la cual nos arroja como resultados unas limitaciones en la navegación, lo que nos ayuda a limitar la navegación de naves que por las condiciones meteomarinas no puedan hacer una navegación segura...", anotó. 

- Los resultados
De igual forma subrayó que "todos los parámetros, todos los controles, la vigilancia que venimos desarrollando, ha dado unos resultados muy importantes reflejados en las estadísticas de siniestralidad".
Destacó que en desarrollo de este esquema, bajo un convenio con el Ideam, se están construyendo tres estaciones meteorológicas, que ofrecerán información meteomarina en tiempo real los siete días a la semana. Esta información puede ser consultada por la Capitanía de Puerto, para obtener datos claros sobre la velocidad y dirección del viento y la presión barométrica entre otros aspectos. 

- Los polizones
Mientras que en el 2003 y 2004 hubo hasta 74 eventos de polizones, en lo que va corrido de 2006 solo van cinco, que fueron detectados y neutralizados por las mismas instalaciones portuarias. Esto se ha dado tras la implementación del Código Internacional de Protección de Buques e Instalaciones Portuarias. 
"El último que tuvimos fue detectado por la misma estructura, había cinco personas metidas en el túnel de la caña del timón en un barco de bandera japonesa", precisó el capitán Hurtado, quien subrayó que "si nosotros logramos minimizar los efectos de polizonaje, quiere decir que las otras amenazas de índole terrorista, también van a ser minimizadas".
Sobre los atracos a mano armada, recordó que durante los años anteriores a la implementación del código, la cantidad de estos ilícitos era importante "y en este año no tenemos ni un solo evento...".
Destacó que para este logro "hemos tenido una interacción muy profunda entre los oficiales de protección de los puertos, las instituciones relacionadas con el Comité Local de Protección del Puerto como la Policía Antonarcótico, Cuerpo Guardacostas, DAS y la Fiscalía".

	 _______________________________________________________________________________


EL ESPECTADOR
El país proyecta tener un segundo satélite en el espacio

Colombia en órbita

Andrea Alayón Orjuela
Han pasado 37 años desde que el hombre pisó la Luna por primera vez y Colombia apenas hace sus primeros pinitos para entrar en la era espacial y acortar la brecha con los países desarrollados.
Un grupo de investigadores de la Universidad Nacional de Colombia acaba de lanzar su propio Programa Aeroespacial, cuyo ambicioso objetivo, si logra la financiación, es predecir la ocurrencia de sismos en Colombia.

Los científicos de la Nacional también pretenden, a través de la ubicación en el espacio de un satélite propio, mejorar los sistemas de aeronavegación que utilizan los aviones en el país, lo mismo que las embarcaciones marítimas y fluviales.

En el terreno de la sismología, el satélite permitirá tomar fotos continuamente y, a la vez, evaluar posibles fallas geológicas en la región andina y detectar campos magnéticos. Los científicos tendrán la capacidad de predecir épocas de invierno o sequías a partir de la cantidad de agua que se registre en las imágenes satelitales.
De acuerdo con Jaime Villalobos, director del grupo de investigación sobre Física de la Ionosfera, y Carlos Alberto Vargas, profesor del Departamento de Geociencias y gestor de la iniciativa, “si no usamos estas tecnologías y mantenemos métodos antiguos para resolver nuestros problemas, nunca saldremos del subdesarrollo y la brecha con los países desarrollados será cada vez mayor”.

Los científicos estiman que cuando el satélite esté en órbita, desde Colombia se podrían prevenir amenazas relacionadas con el deshielo de los glaciales, evolución de las zonas nevadas, así como estudiar condiciones climatológicas propias de la invasión de plagas que afectarían regiones y zonas agrícolas.

Al margen de la misión satelital, el programa espacial prevé experimentos relacionados con el desarrollo de nuevos materiales. En la Universidad Nacional de Manizales ya se proyectan experimentos con materiales de alta dureza, tan duros como el diamante, y su aplicación en condiciones de vacío extremo espacial, ingravidez y alta radiación solar.

Los investigadores aseguran que el beneficio de un programa espacial en Colombia es de alto impacto, debido a que trae desarrollo económico por la cadena productiva, genera nuevas fuentes de trabajo y calidad de vida.

También integrará a grupos de científicos por las oportunidades de investigación y empresarios por las oportunidades de negocios. El ideal es que Colombia produzca sus propias imágenes con satélites propios y que no tenga que comprarlas a precios exorbitantes.

La Universidad Nacional espera financiar el proyecto con fondos gubernamentales y de la industria privada. Según los investigadores, la inversión necesaria asciende a un millón cien mil dólares. De esa suma, 300 mil dólares serían para la adquisición del satélite y el dinero restante para los materiales requeridos.

El Gobierno ya se comprometió a aportar los recursos para el arranque del programa. Otras entidades internacionales como la Universidad Autónoma de México, el Boston College, la Universidad de Texas en Dallas y el Instituto de Física en Moscú, manifestaron su interés.

La iniciativa de la Universidad Nacional se suma a la que desde meses atrás anunció la Universidad Sergio Arboleda y que se conoce como Proyecto Espacial Colombia en Órbita. El equipo de trabajo, alentado por Álvaro Leyva, aguarda a que su satélite, llamado Libertad I, sea lanzado el próximo 1° de diciembre desde la base de Baikonur en Kazajstán.

La tardía carrera espacial que se anuncia con estos dos proyectos hace presagiar buenas noticias comenzando el siglo XXI.
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	Acelerarán construcción de la doble calzada y dragado 
Oswaldo Vargas Pinzón / ovargas@larepublica.com.co 

	Fueron necesarios 10 cierres por taponamiento en la vía a Buga -Buenaventura durante el presente año, para que las autoridades y dirigentes gremiales del país tomaran decisiones de fondo para solucionar el represamiento de camiones y la saturación de la capacidad de carga en el puerto.
Después de una reunión entre el gobierno y los gremios, se determinó incrementar de forma sustancial la tarifa de bodegaje en puerto después de 10 días, la adquisición de 8 nuevas grúas de cargue y desembarque y la habilitación de dos lotes de 100 mil metros cuadrados (Zona Franca) para el almacenaje de contenedores.

Para mitigar la congestión de la terminal marítima, situación que se presenta desde hace cerca de cuatro meses y que se agravó con el derrumbe, también se estableció acelerar el proceso de construcción de doble calzada y dragado de profundización, la contratación de personal para agilizar tránsito en la ciudad de Buenaventura, la suspensión del pesaje de camiones entre Buga y Buenaventura y la inspección conjunta de mercancías.

Al encuentro asistieron el ministro de Transporte, Andrés Uriel Gallego; el gobernador del Valle, Angelino Garzón; el presidente de Colfecar, Jaime Sorzano; el gerente de la Sociedad Portuaria, Víctor González, y el presidente de Analdex, Javier Díaz.

El Gobernador Garzón advirtió que el gremio transportador debe comprometerse con no exceder los pesos permitidos en sus camiones, “debido a que si se cae un puente entre Buga y Buenaventura será responsabilidad de Colfecar”.

Las autoridades enviarán una carta a cada empresario importador o exportador para instarlos a sacar la carga del puerto lo más pronto posible.

“Con estas medidas esperamos que en un término de 15 o 20 días la mayor cantidad de contenedores sean evacuados de la terminal marítima”, dijo el director de la Sociedad Portuaria.

Por su parte, el presidente de Analdex, Javier Díaz, advirtió que el puerto no puede ser tomado como una bodega y que el mayor volumen de mercancías represadas corresponde a importaciones.

“Pedimos también a los bancos que amplíen sus horarios de atención para que los trámites de nacionalización no se represen y a las navieras para que no demoren los documentos”, aseguró el dirigente.

Ante la gravedad del represamiento, fue necesario reducir el número de buques que llegan a este puerto, por lo que algunas embarcaciones serán enviados a Cartagena, Callao (Perú) y Guayaquil( Ecuador).

El ministro de Transporte se comprometió a reabrir la vía a Buga -Buenaventura entre hoy y mañana viernes.

Carga represada

Aunque el municipio de Cali autorizó el paso por la ciudad de vehículos de tres ejes o tracto camiones, cuyo peso bruto vehicular no exceda las 30 toneladas, esta medida no ha sido la solución para el transporte de carga que sale y entra a Buenaventura, por lo que el puerto está prácticamente paralizado, profundizando los problemas de congestión.

Mientras tanto, los vehículos siguen en la vía o en los parqueaderos a la espera de que se pueda evacuar la carga. Lo preocupante del asunto es que esto ocasionará una mayor congestión de las mercancías, porque los buques continúan trayendo contenedores y éstos siguen acumulándose en la terminal, que antes de la nueva avalancha trabajaba en un 25 por ciento por encima de su capacidad.

Adicionalmente a los problemas que enfrentan los exportadores por no poder transportar a tiempo su carga, siguen recibiendo cancelaciones de navieras, lo que los ha obligado a trabajar por Cartagena con costos adicionales, los cuales ya se estiman pueden superar el 20 por ciento del proceso normal.

El director del Comité Intergremial del Valle, Germán Jaramillo, aseguró que la situación de Buenaventura se ha complicado porque no se tomaron decisiones oportunas por parte del Gobierno Nacional que ha dilatado temas de trascendencia como el dragado y la prórroga de la concesión.

Aunque el Invías trabaja en varios frentes, en el sitio del derrumbe, ubicado en la vía que conduce de Loboguerrero a Buga, se habla de que sólo hasta el sábado o domingo se habrá logrado dar paso restringido.

Hasta el lunes habían en el puerto tres motonaves fondeadas, diez motonaves atracadas y la Sociedad Portuaria se preparaba para recibir otras doce motonaves de contenedores con 2.316 contenedores
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	Plan 2019 está desfinanciado en $1,3 billones 
Oswaldo Vargas Pinzón / ovargas@larepublica.com.co 
	

	El presidente de la Cámara Colombiana de la Infraestructura (CCI), Juan Martín Caicedo, le propuso ayer al Presidente Álvaro Uribe Vélez, un “plan básico mínimo de obras” para afrontar el reto de la competitividad. Estrategia tenida en cuenta por el Gobierno. 
» Texto completo Plan Obras y Estrategias 2006-2010 
Para la CCI, se requieren de 3,3 billones de pesos en el presupuesto para cumplir con las metas propuestas en el Plan Colombia 2019. Sin embargo, el presupuesto de 2007, propuesto por el mismo Ejecutivo, sólo compromete inversiones por 2 billones de pesos.

“Es decir que tendremos un faltante anual de 1,3 billones de pesos, para un déficit hasta el año 2019 de 17 billones de pesos. Esta situación se agravaría aún más, si se tiene en cuenta el lento ritmo histórico de ejecución de recursos de inversión”, advirtió el presidente de la CCI.

El gremio de la infraestructura le propuso al Gobierno la planeación de largo plazo y priorización transparente de proyectos, “donde prime la visión nacional sobre las visiones locales, y la visión técnica sobre la visión política”.

Los proyectos prioritarios para la CCI son: corredor interior – Buenaventura, corredor Interior – Costa Caribe, consolidación de pasos de frontera, proyectos de conexión ciudad – región para Bogotá, mejoramiento del sistema aeroportuario y aeronáutico, identificación y desarrollo de Zonas de Actividad Logística, desarrollo portuario alterno sobre el Pacífico, hidrovía del Meta y operación de los corredores férreos rehabilitados.

Para el dirigente gremial, estos retos deberán concretarse en un “plan maestro de transporte”, que sería a la vez el capital semilla para poder estructurar la agenda interna del TLC y el Plan 2019.

El gremio también propuso la integración de los distintos modos de transporte y que establezca nodos de interconexión modal en sitios estratégicos como Puerto Salgar, Funza, La Felisa y Puerto Gaitán. 

Cifras de la CCI indican que en Colombia los costos logísticos duplican a los de otros países de la región.

“Así mismo le hemos entregado al Presidente Uribe un documento en el que se busca un gran consenso nacional sobre un plan básico mínimo de obras, que debe incluir los trabajos que hacen falta en los corredores viales que desde el interior del país conducen a las costas Atlántica y Pacífica”, dijo Caicedo.

La Cámara también pidió mejores sustentos técnicos para la correcta ejecución de los proyectos, que el Ministerio de Transporte sea más un planificador que un ejecutor, una comisión reguladora autónoma para el sector transporte, mayor seguridad jurídica, nuevas opciones de asociaciones público-privadas y sacar adelante la reforma al Ley 80 de 1993.
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